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PASST
Gematlich angelehnt, lasst
sich der Daysailer geniisslich
am Wind entlangfahren. Da-
bei ist alles da, wo es sein soll

ANGENEHMER

KUMPEL

Nur noch ein Daysailer? Mitnichten! Die DAY.M8 aus Friesland findet ihre
eigene Linie und bereichert so den Markt. Doch was ist das Geheimnis des
acht Meter langen Bootes? Wir waren an Bord und haben es entdeckt

ortwitze, lernt der an-

gehende Kaufmann in

der Marketing-Vor-

lesung, sind meistens

keine gute Grundlage

fir Produktnamen - zu
grofd ist die Gefahr, dass der Humor nicht
die Zielgruppe findet oder sie den Scherz
schlichr nicht versteht.

Bei der Day.-M8 besteht diese Gefahr na-
tiirlich auch, dennoch ist der Name gut ge-
wihlt. Denn spricht man die 8 auf Englisch
aus, heiflt das Schiff Day-M-eight. Dieses
Worz gibt es natfirlich nichry, es Klingt aber
wie Day mate, das ist das Wortspiel. Und ein
mate ist ein guter Kumpel, einer, mit dem
man durch dick und diinn geht. Und vor al-
lem: mit dem man gute Zefen verbringL

Und das ist der Ubergang zum Kleinen
Segelboot - genau das soll es laut seinem Er-
schaffer Klaas Bood aus Terherne in Fries-

land leisten: viel Segel- und wenig Pflegezeit,
typisch fiir einen Daysailer. Dafiir sprechen
das unterhaltsfreie Deck aus Kunststoffteak,
der simple Segelplan und der E-Antrieb.

Der kostet zwar rund 10 000 Euro Auf-
preis zum motorlosen Basistarif, verrichtet
aber ebenso unterhaltsfrei und leise seinen
Dienst unter dem Schiff. Der 2 Kilowatt leis-
tende Pod kommt mit einem Akku vier Smun-
den lang voran bei rund 4 Knoten Fahrt. Ein
zweiter Akku verdoppelt auf Wunsch die
Reichweite, allerdings wechseln dann weite-
re 2500 Furo den Besitzer. Und legt der Kéu-
fer noch einmal 1300 Euro drauf, erhdlter zu-
dem ein Schnellladegerit, sodass die Fahrt
nach zwei bis drei Stunden am Strom mit ge-
fitllten Akkus fortgesetzt werden kann.

Der E-Antrieb ist also im Vergleich zu
den fiir den Diesel-Einzylinder aufgerufe-
nen 12 200 Euro nicht wirklich teurer. Und so
schiebr der fliisterleise Quirl den hiibsch in

mattem Kupfer folierten Tages-Kumpel hin-
aus aufs Sneekermeer. Wie von selbst geht
das GrofRsegel hoch, keine Lazybags oder
-Jacks, an denen die Latten haken kénnten;
zwei Segelbdnder reichen zum Auftuchen
der 16,5 Quadratmeter. Die Fock rollt in null
Komma nichts aus, und los geht es. Schoten
dichtund an den Wind.

EINFACHHEIT ALS PRINZIP
Feine Beschlige sorgen fiir verdrussfreies
Anziehen der Tiicher. Jetzt macht es sich der
Ruderginger in der Cockpitecke gemiitlich,
die Selbstwendefock wird getrimmt. Das
geht beidseits auf dem Siill, die Winschen
sind dafiir nicht unbedingt erforderlich.
Aber wenn sie schon einmal da sind, kann
man die eigentlich fiir den Gennaker ge-
dachten Trommeln auch nutzen.

Sodann das Grof2 dicht. Das hat zwei Be-
sonderheiten: Zum einen sind beidseits —
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des Ruders jeweils zwei Augen fiir die Fu®-
blécke der Schot angebracht, je einer weiter
innen und einer weiter auffen. In Kombina-
tion mit den Schnappschékeln an den Bl&-
cken kommt das der Funktion eines Travel-
lers in etwa nahe, wenn umgehzngt wird. Ein
solcher wire sicher auch méglich, wiirde auf
dem schieren Achterdeck hinter der Pinne
aber irgendwie stdren. Vermisst wird er je-
denfalls nicht, wo der Rodkicker im Liefer-
umfang enthalten ist (fiir 585 Euro Aufpreis).

Die zweite Besonderheitistder Blockam
Baum, in dessen Curryklemme die Schot ge-
halten wird. So I#sst sich das Tuch jederzeit
leicht dichtholen und ebenso einfach los-
werfen, wenn eine B etwas giftiger daher-
kommt. Die Schot wird dabei einfach iiber
den Kopf des Rudergéingers hinweggefGhrt.

Hat man die Schoten nach Wunsch jus-
tiert und noch am ein oder anderen Strecker
gezuplt, bleibt Segeln in seiner reinsten
Form iibrig: Pinne, Schot, Wind, Rudergén-
ger - mehr nicht. Das ist einfach grofiartig,
im wahrsten Sinne des Wortes.

Die Einfachheitist zum Prinzip erhoben,
und sie ist das, was den meisten Spaf} am
Schiff vermittelt. Die B6 sehen, leicht an-
luven, Pinne und Sitzbank melden mehr
Druck, die Kringung nimmt etwas zu, das
Boot beschleunigt, Plitschern von der Bug-
welle ist zu hiren. Ballast und Kielfinne tun

DAS PRINZIP
DER
EINFACHHEIT
UBERZEUGT

ihre Arbeit, ein neues Gleichgewicht stellt
sich ein. Segel-Zen.

Jeder Segler kennt das. Nur geht leider
genau das zu oft verloren im technisierten
Wassersport von heute. Ach ja: Elektronik
hat die Day.M8 serienmafig nicht an Bord.
Dafiir scharft sie die Sinne, nimmt einen mit
zuriick zu den ersten Gehversuchen unter
weiflem Tuch. Und das macht die Ausfahrt
mit der kleinen Yacht so wunderbar ent-
spannt; alles im Griff, keine Ablenkung. Se-
geln pur - die Idee des Daysailing in Voll-
endung.

GUTE SEGELLEISTUNG? CHECK!

Die Daten sind ansprechend, gewendet wird
{iber 90 Grad hoch am Wind, der Kiel steckt
nur 1,15 Meter tief im Wasser. Mit mehr Tief-
gang wiire sicher mehr Hohe drin. Allerdings

Das grofe, siillumrundete Achterdeck

sieht nicht nur qut aus, es lidt zum

Sonnenbaden ein, auch beim Sle_gelaj S

wiirde das auf dem Heimatrevier Friesland
einige Bereiche fiir den Segelspafl ausschlie-
Ren. Andere Tiefginge sind derzeit nicht ge-
plant. Bei den guten 4 Beaufort reicht es bei
sinnvoller Héhe am Wind fiir 5,8 Knoten.
Ebenfalls ordentlich.

Geschrickt werden es mebhr, bis bei etwa
halbem Wind die Selbstwendefock ihre
Funktion verliert. Ein Gennaker ist lieferbar.
Er wird, wie die Fock, am Bugspriet ange-
schlagen und endet, ebenfalls wie die Fock,
bei 7/8 der Masthdhe. Gehalst wird wegen
des Vorstags also auf3en herum. Bei allem
liegt die Day.M8 gut auf dem Ruder und gibt,
was die Riickmeldung betrifft, keine Riitsel
auf, So lisst sich dank des sanften Drucks an
der Pinne die Windkante spielend leicht fin-
den, das Segeln nach Trimmfaden im Vor-
segel ist ein Kinderspiel. Auch das passt ge-
nau zum Anspruch des Schiffs.

Unter Deck setzt sich die Einfachheit
fort. Eine grofe V-Koje vorn, Sitzhohe, etwas
Stauraum und zwei Hundekojen, die aller-
dings zum Schlafen leider zu schmal sind,
zumal die Riickenpolster nicht ohne wei-
teres entfernt werden kénnen; das last der
Wettbewerb besser. Kunftig wird eine kleine
Kiichenzeile mit Kocher und Spiile angebo-
ten, sie erhlt einen Ablauf nach aufien. Ab-
gesehen davon gibt es keine Rumpfdurch-
briiche, wenn der E-Motor installiertist. Das
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Schiff kann also, ochne eingewintert zu wer-
den, frostsicher im Wasser die kalte Jahres-
zeit iiberstehen.

Ebenfalls ist es fortan moglich, das WC
unter dem Briickendeck zu verbauen. Das ist
dann ausziehbar, die Luke klappt nach oben
in den Niedergang und sorgt filr etwas Pri-
vatsphére. Damit ist es nicht mehr, wie sonst
allgemein {iblich, unter der Vorschiffskoje
verbaut, wo es bei nichtlicher Nutzung gro-
fere Herausforderungen mit sich bringt.

Natiirlich sind Sprayhood und Kuchen-
bude fiirs Cockpit machbar, zumindest Letz-
tere wiirde die Idee des Einfach-Lossegelns
jedoch behindern. Die Duchten aufien sind
mit 1,85 Metern lang genug fiir ein Schlaf-
chen vor Anker. Die Siills sind angenehm
geformt, sodass komfortables Sitzen kein
Problem ist. Auf dem Achterdeck ldsst sich
ebenfalls mit Kissen ein bequemer Entspan-
nungsort schaffen.

Einziger Kritikpunkt an der Plicht sind
die Lenzer. Die entsprechen zwar den CE-
Vorgaben, sind aber erstens ziemlich klein
fiir das Volumen des Cockpits, und zweitens
verlaufen sie fast waagerecht zum Spiegel
hin. Das bedeutet, dass bei Fahrt achteraus
Wasser ins Cockpit gespiilt wird. Nasse Fiife
sind die Folge. Das liefe sich durch Riick-
schlagklappen in den Schlduchen jedoch
leicht 16sen.

INDIVIDUELL UND GUT PLATZIERT

Gebaut wird die Day.M8 im friesischen Heeg
bei Hoora. Die Werft hat eine lange Erfah-
rung im GFK-Bau. Gleiches gilt fiir Klaas
Bood, der frither selbst eine Werft fiir Semi-
Custom-Yachten betrieb. Jetzt méchte er —

SCHON ENTSPANNT

Die Bedienbarkeit der Day.M8 SETZT MASSSTABE. Die Klemme

der GrofSschot ist am Baum, wo sie sich stets leicht Gffnen Idisst

dbkid)

UMGELENKT
Der Weg iiber das Kajutdach wird chne
Organizer erledigt, das senkt die Reibung.
Die Selbstwendeschiene steht weit achtern

FEHLT
Schiebeluk? Fehlanzeige. Der Niedergang
bleibt offen, die Kappe liegt lose im Schiff,
der Einstieg gerat etwas beengt

el-, Motorsegle ,uﬂ
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DAY.M8

Klassische Linien: steiler Steven,

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN,
OHNE ABDRIFT UND STROM

Im_ 58kn

6,2 kn

_ 80 Grad 5,5 kn |

TECHNISCHE DATEN

2in 4kn b Bkn 10k

Windgeschwindigkeit: 14-16 kn (4 Bit)
Wellenhshe: glattes Wasser

4,0 Crolzer

Schon mit Am-Wind-Garderobe und
Selbstwendelock ordentlich betucht

KOJENMASSE

EMFESI  2.6020,62/0,46m |

Konstrukteur ............. ... Klaas Bood
CE-Entwurfs} ie ... e
Rumpflange ........ ... 7,80 m
Bralte..........iciiiionennns 2,851
Tiefgang.......cccocooeoovccccvenn 1,15 m
Gewicht 1,251t
Ballast/-anteil ............__0,5t/40 %
GroBsegel ......................... 16,5 m*?
Selbstwendefock ....... ... 10,5 m*

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE

Rumpf: Massivlaminat, Handauflege-
Verfahren, auBen Vinylesterharz. Deck:
Sandwich in Vakuuminfusion

PREIS UND WERFT

Grundpreis ab Werft ..59450 €
Preis segelfertig? ..........___ 63520 ¢
Garantie/gegen Osmose ...... 2/2 Jahre

WERFT UND YERTRIEB Hoora
Walersport, Heeg/Holland;

W-BEWERTUNG

Solide gebaut, ohne Schnick-
schnack und aufs Wesentliche
reduziert: genussvolles Segeln
miteinfachster Bedienung -
ideal far die kleine Auszeit zwi-
schendurch

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Konsequenter Daysailer

© GroBes Achterdeck

© Kein Schiehelukam Niedergang

SEGELLEISTUNG UND TRIMH
© Agile Segeleigenschaften
© Durchdachtes Schotkonzept

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© GroBe Yorschiffskojen
© Hundekojen zu schmal

AUSRUSTUNG UND TECHNIK
© E-Antriebideal fiir Konzept
+] Flexible Innenraumgestaltung

Bugspriet und Yachtheck. Das sorgt fiir
ein groBes Achterdeck und Cockpit Knapp

Derchack Eorfartabal

www.bybood com

© Cockpitlenzer

1D ignslose Zahl. B L

sich auf kleinere Formate konzentrieren.
»Die enge Zusammenarbeit mit den Kun-
den, die wir von den grofien Yachten ge-
wohnt sind, wollen wir aber beibehalten.
Das eigene Boot soll kein Massenprodukt
sein, sondern eben, so weit maglich, eine
persnliche Note bekommen® erldutert der
umtriebige Bootsbauer.

Und so legt er grofien Wert auf vielfaltige
Wahlméglichkeiten bei Stoff, Farben und
Decksmaterial. Das Resultat ist ein sehr indi-
viduelles Schiff.

LANG
Die Koje im Vorschiff ist mit 2,20 Meter
Lznge auch far groBe Menschen geeignet.
Die Unterzuge storen etwas beim Liegen

Welches auch ordentlich gebaut ist: , Wir
laminieren lings und quer tragende solide
Elemente in den Rumpf. So erhalten wir ma-
ximale Verwindungs-Steifigkeit”, erklirt
Bood. Das zeigt sich auch unter Segeln: kein
Knarzen und keine spiirbare Schwiche,
nicht einmal bei viel Krdngung.

Braucht ein Markt, in dem es Saffier,
ebenfalls aus Holland, und Tofinou aus
Frankreich gibt, die Day.M8 iiberhaupt?
Ganz klar: Ja! Denn die Positionierung ist
stimmig. Tofinou legt Wert aufs Aussehen,

LANGER
Der Lithium-lonen-Akku des Torgeedo-
Pod-Antriebs sorgt fur rund vier Stunden
Marschfahrt - fur einen Daysailer genug

g: WS/V Je hoher der Wert, desto mehr Segeltiache (S) hat dus Schili in Relation zur Vardrangung (V). * Gema YACH1-Definition. Alle Preise inkl, Mchrwartsteuer

Saffier bringt ausgezeichnete Funktionalitit
mit. Die iiberzeugende Einfachheit aber hat
die Day.M8 exklusiv. Sicher, gut segeln kin-
nen sie alle, doch der Entwurf von Klaas
Boed ist einen Tick reduzierter, puristischer
als die Schiffe der Konkurrenz und folgerich-
tig auch etwas giinstiger. Uberdies sieht die
DayM8 gut aus.

Der Weg nach Friesland lohnt also, wenn
ein Daysailer auf der Wunschliste steht.

ALEXANDER WORMS

AM LANGSTEN
2,60 Metersind die Hundekojen lang, dabei
ohne Rickenlehne 62 Zentimeter breit.
Das ist zum Schlafen etwas knapp

PEFTES: YACIET /A, WORMS; ZRICHNUNG: YAGHT/N. CAMPE




