Obwohl die DAY.M8 cuf den ersfen / _
Blick wie ein Oldtimer anmutetf, s = ‘ ;
ist sie ein hochmodernes Schi
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Taxt und Fotos:
Silke Springer

laas Bood ist Bootsbauer.
KBis 2005 betrieb er in Nij-

kerk, im Herzen Hollands,
eine eigene Werft, in der iiber 60
One-Design-Yachten entstan-
den. Heute entwirft der erfah-
rene Niederlinder nur noch
Schiffe und lasst sie von anderen
bauen. Die DAY.M8 (gesprochen
Daymate) ist ein Entwurf von
ihm und Hoora Wassersport die
‘Werft, dic ihn umsetzt.

Auflerdem ist Bood beken-
nender Herreshoff-Fan. Der in
Seglerkreisen beriihmte ame-
rikanische Yachtkonstrukteur
Nathanael Greene Herreshoff
(1848 bis 1938) revolutionierte
den Yachtbau, indem er seinen
Schiffen grofle Segelflichen
und lange Uberhénge verpasste.
Die Idee dahinter: Sobald die
Yachten kréingen, verldngert sich
ihre Wasserlinie deutlich — was
die Geschwindigkeit verbessert.
Bei leichter Brise und aufrechter
Schwimmlage bleiben die benetz-
ten Flichen klein, mit ebenfalls
positivem Speed-Resultat.

Die DAY.MS ist eine Hom-
mage an Herreshoff. Uber Was-
ser zeigt sie — fir jedermann
sichtbar — klassische Herreshoff-
Linien. Thr flaches Unterwasser-
schiff mit seinem Kurzkiel und
dem elliptisch geformten, vor-
balancierten Ruderblatt jedoch
fithrt sie ins 21.Jahrhundert und
macht sie wendig und schnell.
Baunummer eins entstand
noch in Boods eigener Garage,
ab Nummer zwei wird in den
Werfthallen in Heeg produziert,
wo der Konstrukteur immer
mal wieder vorbeischaut, nicht
selten sogar mitarbeitet. Sein in
Jahrzehnten gesammeltes Boots-
bau-Know-how soll schliefilich
optimal zur Anwendung kom-
men, worunter in erster Linie
effektive Verarbeitungstechni-
ken und moderne Baumateria-
lien zu verstehen sind, effektiv
im Sinne von hochwertig und
solide, aber leicht.

Fiir die duflere Lage des DAY.
M8-Rumpfes beispielsweise
wird Vinylesterharz verwendet,
was die Wasseraufnahme und
Osmose-Anfilligkeit deutlich re-
duziert. Die Deckschale entsteht
mithilfe der Vakuuminfusions-
technik und wird mit Epoxy auf
den Rumpf geklebt. Auch bei der
Befestigung der Mobelmodule
kommt das teure, hochfeste
Epoxidharz zum Einsatz, was
fiir gute Stabilitit sorgt und
unerlisslich ist, denn die Mgbel
sind Teil der Konstruktion und
ersetzen Schotten und Stringer.

Die Einbindung des Interi-
eurs in den Konstruktionsplan
hilft, Gewicht zu sparen. Mit
rund 1,3 Tonnen ist die hiibsche
Yacht trotzdem kein ausgespro-
chenes Leichtgewicht. (Wer
Trailerfahrten im Sinn hat, muss
cin entsprechend starkes Auto
mitbringen). Viel Wert wird auf
ein rundum attraktives Design
gelegt, das selbstverstandlich
Teak-Deck / wahlweise syntheti-
sches Flexiteek beinhaltet, genau
wie ein wohnliches Interieur
mit Holz-Accessoires. Von der
Gesamt-Verdrangung entfallen

nur 60 Prozent auf Rumpf, Deck
und Einrichtung, 40 Prozent
flieBen in den Kiel. Weil der mit
Bombe ausgestattet ist, liegt der
Schwerpunkt insgesamt sehr
tief. Mit diesen Charakteristika
outet sich die DAY.MS als stabil,
lasst aber gleichzeilig auf gute
Leistung hoffen.

Unter Segein

Boods dritte grofie Leidenschaft
gilt dem Segeln. Ohne Boot ist
Bood nicht denkbar, vor allem
nicht gliicklich. Er segelt, wann
immer er kann. An den Wo-
chenenden Finn, auf den Mitt-
wochs-Regatten Star-Boot und
nach Feierabend zusammen mit
seiner Frau auf dem selbstent-
worfenen Daysailer. Der fithrt
uns zunichst dank E-Innen-
border (ein 2 kW-Pod-Antrieb
von Torqeedo mit Option auf
cinen zweiten Akku, auf den bei
Bedarf umgeschaltet werden
kann) nzhezu lautlos durch ein
feinmaschiges Netz aus kiinst-
lich geschaffenen Wasserstrafien
auf freies Wasser hinaus, wo
wir zehn Minuten spater Segel
setzen. Es weht ein leichter

TESTDATEN

Testrevier: Sneeker Meer, Friesland
Testbhedingungen:

Wind: zwei Beaufort

Wasser: glait :
Preis: ab 59.450 Euro (ohne Motor)

Wind von zwei Beaufort. Viel
mehr diirfen wir - leider — nicht
erwarten, denn das Hochdruck-
gebiet, das iiber Friesland liegt,
ist stabil und grofiflachig.

Laut Konstrukteur ist die
DAY.MS8 einhandtauglich. Wir
stellen fest: Schon dadurch, dass
die Fock auf einer Selbstwende-
schiene lauft, ist der Segeltrimm
supereinfach. Hinzu kommt,
dass zwei Winschen auf den
Seitendecks in Griffndhe des
Skippers sitzen. Locker zuriick-
gelehnt, in der einen Hand die
Pinne, kann er mit der ande-
ren Hand Fock oder Genna-
ker dichtholen. Zwei weitere
Winden sind oben auf dem
Kajiitdach positioniert. Hier
werden Fallen, Unterliekstrecker
und Baumniederholer bedient
und sind erreichbar, weil der
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Edel bis in die Bugspitze
: ST

1. Sowoh! Dreieckskoje als auch Salonbanke

BOOIE

sind auBergewdhnlich lang

1. Alternativ werden Deck und Cockpitbanke mit Flexiteek belegt

2. Passend filr die Akkus gibt es eine Abdeckung

3. Die Klemme fiir die GroBschot hangt unterhalb der Nock. Vorteil:
kein FuBblock in der Plicht

4. Auf dem Heck bleibt Platz zum Sonnenbaden, im Heck filr eine

Backskiste und den Motor

L

2. Kleine Hangeschranke fur klsine Utensilien, 3. Die beiden Langsbanke miinden in tiefe
groBe Taschen landen unter den Kojen Hundekojen

&8

segein
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Lange lauft: Schon bei
geringer Krangung
verlangert sich die
Wasserlinie

Pinnenausleger sehr lang ist. Da
die Plicht frei von Beschlagen
bleiben soll, gibt es weder einen
Grofisegeltraveller noch einen
FuBblock fiir die Grof8schot. Sie
Iauft, von der Nock kommend,
gespreizt, wodurch ein Travel-
lereffekt entsteht. Bei hoheren
Windstirken konnen die Blocke
fiir dic Schot-Spreize in weiter
aufen liegende Augbeschlige
eingeklinkt werden. Festge-
setzt wird die Schot in einer
Klemme, die unter dem Baum
hingt Einrasten und rausziehen
funktionieren reibungslos, denn
der solide Baumniederholer
verhindert, dass der Baum allzu
sehr pendelt.

Insgesamt ist die Handhabung
der kleinen Kajiityacht sehr ent-
spannt. Das Schiff verhilt sich
unaufgeregt. Gute zwei Wind-
stirken sorgen fiir eine leichte
Kréingung und dic wiederum fiir
ein erstaunlich flottes Voran-
kommen. Hoch am Wind segeln
wir mit guten viereinhalb Kno-
ten, was wir mit anerkennendem
Kopfnicken honorieren.

Ein Blick in die Segel ldsst
Eragen aufkommen. Gehort die
farblich zum Rumpf passende

Garderobe zur Standardaus-

riistung, und wer hat sie ge-
schneidert? Die erste Frage wird
(erwartungsgemaf) verneint,
serienmafig gibt es Dacron-Segel.
Die Laminat-Segel, die wir hoch-
gezogen haben, gelten als Option.
Sie stammen aus Hongkong, von
einem hollindischen Segelma-
cher, der dort cine grofe Segel-
macherei unterhalt. Thr auflerge-
wohnlicher Look in Verbindung
mit dem formschénen Schiffsde-
sign erregt die Aufmerksamkeit
entgegenkommender Segler. Mit
ihrer Klassischen Yachtform, dem
modernen Rigg und der High-
tech-Beseglung ist die DAY.M8
cin echter Eyecatcher.

Und wie sieht es unter Deck
aus? Auch hier hat sich Klaas
Bood an ein klassisches Layout
gehalten, im Bug die obligato-
rische Dreieckskoje aufgestellt,
dahinter zwei lange Salonbanke,
die in Hundekojen miinden.
Dank weifler Winde, Polster in
warmem Qckerton und schma-
len Holzkanten wirkt die Kajiite
hell und wohnlich. Als Daysailer
deklariert, bietet der achteinhalb
Meter lange Kajiitkreuzer mehr
Innenraumkomfort als vermu-
tet. Der flache Aufbau ist hoch
genug, um aufrecht zu sitzen, die

Kojen sind lang und breit genug,
um vier vollwertige Kojen auf-
zuschlagen. [n einem enlspre-
chend angepassten Schapp kann
ein Porta Potti sicher verstaut
werden, eine mafigeschneiderte
Kochkiste, die als Extra gilt, ver-
schwindet unter dem Sofa, wo
auch noch Platz zum Stauen von
Kleidung und Wochenend-Pro-
viant bleibt. Sperrige Ausristung
landet achtern in den grofien
Backskisten.

Trotz ihres Namens kann die
DAY.MS auch als Weekender
gelten, Komfort und Platzan-
gebot lassen das zumindest
zu. Bei schlechtem Wetter und
verschlossenen Schotten sorgen
zwei Permanentliifter fiir eine
gute Luftzirkulation. Eine Sel-
tenheit auf Yachten dieser Grofle
und cin weiteres Plus.

Fazit
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Designer: Klaas Bood
Werft: ~ ByBood
Totale Lange: 850m
Breite: ~ __ 2.35m
Tiefgang: 1,15m
Gesamtgewicht: 1250 kg
Gewicht Kiel: _ 500 kg

Motor: _ AuBenborder im Schacht
oder Innenborder

GroBsegel: 16.5m
Wendefock: 105 m?
Gennaker: 37 m?
Spinnaker: T 3o
Kojenmafe

Dreieck vorn: 05 mFuB),

1,70 (Kop. 2.80 m {Lange)
Salonbanke: ca060x260m

Stehhdhe: 128m
Sitzhohe: 897 m
Adressen: S

Werit- wewew Dybood.com

Klassik modern interpretieri —das charakierisiert die DAY.M8 am
besten. Uber Wasser zeigt der Daysailer fraditionelle Yachtli-
nien und Teakdeck, unter Wasser einen modemrnen Riss. Dank
Kurzkiel und angehangisr Bombe segelt or schnedl, wendig,
aber auch sicher. Die susgetimisli= Beschiagsanordnung und

die Hochiakiung samt Sceibstwendsfock sorgen fiir enispanntes
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